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ilr Kuste und Hochsee

MOODY 31

Die Moody 31 zdhlt zu den Neukonstruktionen der Moody-Serien-Yachten,
die jetzt in den GroBen 28' (8,38 m), 31' (9,4 m), 34' (10,3 m), 37' (11,28
m), 419 (12,75 m) und 47' (14,18 m) gebaut werden.

Die Moody 31 ist ebenfalls - wie alle anderen der Serie - eine moderne
Tourenyacht, bei der auf die Eigenschaften Sicherheit, Stabilitdt, Wohnkomfort,
leichte Handhabung und gute Geschwindigkeit unter Segel und Motor groBter
Wert gelegt wurde. Konstrukteur ist B. Dixon aus dem Biiro A. Primrose. P

Die Bauwerft hat in das volumindse aber dennoch sehr gut aussehende Schiff
eine optimale praktische Einrichtung mit 4 Kojen in zwei getrennten Kajiiten
vorn und achtern eingebaut. Sofern erforderlich mit 2 weiteren Schlafplatzen
im Salon. Die achtere, abgeschlossene Karnmer liegt StB neben dem Niedergang,
enthdlt Stehhohe und bis unter die Cockpitwanne reichend zwei bequeme
Einzel- oder eine groRe Doppelkoje. Dieses einmalige Raumangebot setzt
sich an BB mit einem groflen Toilettenraum fort (volle Stehhohe), in dem
WC, Waschbecken, Clzeugschrank und eine Dusche (extra) Platz finden.

SPEZIFIKATION

Rumpf (massiv) und Deck (Sandw1ch) werden in GFK, handaufgelegt, unter
Lloyds Aufsicht (Lloyds HCC-Zertifikat Standard) gebaut Standardfarbe
ist weifl, andere Rumpffarben und zweifarbiges Deck mit Einfarbung der
aufgerauhten Trittflachen auf Wunsch.

Ruder, teilbalanciert, mit Skeg, Standard ist Pinnensteuerung, Radsteuerung

moglich. Am Rumpf sind Wasserpa und zweifarbiger Zierstrich angebracht.

Unter der Wasserlinie mit Hartantifouling gestnchen Rumpif- und Decksverbin-
g dung Uber Alu-Relingsleiste verschraubt.

Im Vorschiff ist ein Anker-Kettenkasten eingebaut. Daran anschlieBend
die Vorderkajite mit zwei Einzelkojen, die durch Polstereinlage (extra) zu
einer groBen Liegeflaiche werden konnen. An BB ist ein Kleiderschrank,
an StB ein Wascheschrank und Ablage eingebaut. Entlang der beiden Kojen
sind Schwalbennester und unter den Kojen grofle Stauraume. Eine Decksluke
mit zusdtzlichem Liifter sorgt fiir Licht und Luft. Nach achtern schlieBt
eine Tir zum Salon ab.

Der Salon ist in xunventionelier Art mit je einer Sojakoje an jeder Seite
eingerichtet. Ein groBer Tisch mit abklappbaren Seiten und Barfach im festen
Mittelteil steht mittschiffs und 1aBt volle Bewegungsfreiheit an beiden Seiten.
Staurdume, Schwalbennester und Glaserschrank hinter und Uber den Ricken-
lehnen.

Anschlieend ist ein Kartentisch mit Biicherbord, Ablagefach, Instrumenten-
brett, elektrischem Schaltbrett und Schwenksitz angebaut.

An Stb liegt eine L-formige Pantry mit Nirospile, Handpumpe (Drucksystem
kalt und warm mdglich), 2-flainmiger Gasherd mit Backofen, halbkardanisch,
abgedeckt und mit Sicherheitsbigel. Mehrere Schranke und eine grofle Eisbox
nehmen Geschirr, Bestecke und Vorrate fir eine volle Mannschaft und ldngere
.Torns auf. Die Arbeitsflachen sind mit durablem Resopal belegt.
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Direkt nach achtern liegt durch eine Tir abschlieBbar der zweite Schiafraum
(mit. voller Stehhdhe im Tirbereich), mit Kleiderschrank, 2 Einzelkojen,

" die durch Polstereinlage zur groBen Doppelkoje werden. Fiir Licht und Luft

sorgen: zwei Bullaugen zum Cockpit, | Liifter und 1.Leuchte. , -

Gegeniiber ‘liegt an StB neben dem Niedergang der Toilettenraum, ebenfalls
mit voller Stehhohe, Unterwasser-Pump-WC, Waschbecken, Spiegel, Toiletten-

-garnitur, Olzeugschrank, Deckslifter, Auffangwanne und Duschgréting (Dusche

als Extra mdglich).’

Das Cockpit ist tief und selbstlenzend mit Briickendeck und beidseitigen
Duchten, geschiitzt durch hohe Siillborde. An BB ist eine sehr groRBe Backskiste
sowie ein Zweiflaschen-Gas-Stauraum eingelassen. Auflerdem sind in der
Plicht eingebaut: 1 Motorinstrumentenbrett, -Einhebel-Fernschaltung, 2
Handldufe am Niedergang, 1 Winschkurbelkdcher, 1 Lenzpumpe, | Kompal
im Schott eingebaut und die GroBschotschiene auf dem Briickendeck.

Der Motor, ein 3-Zylinder-Volvo 2003 mit 28 PS, ist vom Niedergang und
auch von der Achterkajlite gut zugdnglich. Er ist ausgerlstet mit 2,34 :
1 Reduktions-Wendegetriebe, E- und Handstart, 50 Amp. Drehstrom-Lichtma-
schine, fester Zweiblatt-Schraube, 90 | Tank (in der Backskiste) und Wellen-
fernschmierung. '

Die Elektrik besteht aus zwei 95 A/h 12 V-Batterien mit 4 Positions-Haupt-
schaltern, - Schaltbrett mit mehrfach abgesicherten Kreisen -und optischen
Anzeigen, in allen Arbeits- und Wohnbereichen Deckenleuchten und einzelne
Kojenlampen bzw. flexibles Kartentischlicht, Positionslampen und Dampferlicht
nach DHI, Deckslicht. Die Rumpfdurchldsse sind untereinander und mit einer
Zinkanode geerdet.

Das Deck ist ausgeriistet mit Bugbeschlag und Kettenrolle, Bug- und Heckkorb,
doppelten Relingsdurchziigen, 7 Pittingen, Handldufen am Niedergang und
Lifter Uber jeder Kajiite, alles in Niro, FuBreling, 4 Lippklisen, 4 Beleg-
klampen, Fundamente und Relingsstiitzen, 2 Zweigang-Fock-Schotwinschen
mit Beiegklamper, GroBschotschiene mit Stoppern, z Genuaschienen mit
verstellbaren Holepunkten, 2 Umlenkblocke, alles in seewasserbestandigem
Alu, eloxiert. Weiter sind angebaut: 2 Teakhandldufe, 1 Vorschiffsluke,
4 Alu-gerahmte Fenster, 1 GFK-Schiebeluke mit Teak-Steckschotten, Wasser-
und Treibstoff-Einflllstutzen. :

Das Rigg besteht aus eloxiertem Alu, Mast und Baum, topgetakelt, mit GrofB3-
und Fockfallwinschen, Klampen, Spi-Schiene, Schnellzug-Bindereff mit Hebel-
klemmen und Winsch, 1x19 6 mm Wanten und Stagen, laufendes Gut in vorge-
recktem Terylene, Baumniederholer, Grofischot mit Klemmblock.

Die Segel: Grofsegel mit 3 Reffreihen und Fock I (aus Terylene), 1 Baum-
persenning wird mitgeliefert.

Zur Standardausfiihrung gehoren auch: 2 Leinen, 2 Fender, 1 Platten- o.
CQR-Anker mit 27 m Kette, | Handbilgepumpe, 1 Echolot, 1 Flaggstockhalter.

Die Polster und Riickenlehnen bestehen aus 10 cm Schaumgummi mit Stoffbe-
zligen nach Wahl, die Rumpfseitenbekleidung aus Textilbelag oder Kunstleder,

in allen Kajliten ist Teppichboden verlegt, im Salon kann auf Wunsch auch

eingelegter Teakboden geliefert werden. Der Holzausbau erfolgtin Teak,
massiv und Marinesperrholz, furniert und seidenmatt lackiert.

TECHNISCHE DATEN

LUA 9,37 m Segelfldche:  Grof 18 gm (Std)
WLL 7,75 m Fock 1 20 gm (Std)
Breite B o 3,20 m Genua I 34 gm
Tiefgang KK 1,12 m Genua II 29 gm

MK 1,52 m Fock Il 7 gm
Verdrangung 4,0 t
Motor 28 PS D

Diese - Spezifikation ist unverbindlich und kann jederzeit im Zuge weiterer
technischer Verbesserungen ohne Ankindigung verdndert werden.

Hamburg, im Oktober 1985




Principle Dimensions:

L.O.A. 30.75¢ 9.37 m
L.W.L. 2542 7.75 m [ |
BEAM 10.5° 32m
DRAFT — fin 5.0 1.52 m
Bilge 3.67 1.12m —
DISPLACEMENT 8750 1bs 3970 kgs
BALLAST 3675 lbs 1667 kgs
I 38.5 11.73 m S || el
J 12:5° 3.81m
P 33.5' 10.21 m | J—_
B 145 3.51m e
Sail Areas:
Main* 193 sq.ft.
No. 1 Genoa 365 sq.ft.
No. 2 Genoa 310 sq.ft.
Working Jib* 310 sq.ft.
Storm Jib 75 sq.ft
*standard

ater Capacity approx 30 gals
136.3 litres

Fuel Capacity approx 20 gals
90.9 litres I

Designed by Bill Dixon
of Angus Primrose Limited.

Built by Marine Projects
(Plymouth) Limited.
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Die besonderen Vorziige der MOODY-YACHTEN

Rumg[-Form

Entwickelt aus jahrelang mit groBem Erfolg und in groBen Stilickzahlen gebauten
Tourenyachten sind die neuen Moody's reinrassige Fahrtenyachten mit mittelschwerer
Verdrangung und guten Allround-Eigenschaften. Sie sind seetiichtiger und krdfte-
schonender und auch magenfreundlicher als viele andere "umfunktionierte" IOR-
Rennyachten oder modernisierte "Oldtimer" (Heavy-Displacements).

Sie zeichnen sich aus durch fiillige Rimpfe mit harmonischen Linien (keine IOR-
Beuler), weichem Spantverlauf und langer Wasserlinie. Zur groBen Breite uber
Alles haben sie auch eine "gesunde'" Breite in der Wasserlinie. Dadurch erreichen
sie angenehmes Seeverhalten, groBe Geschwindigkeit, erhohte Anfangsstabilitdat,
setzen weicher ein und segeln trockener als die platten IOR-Rumpfe, aber auch
als die "alten" und schlankeren Schwerverdranger.

Sie besitzen auch mehr Innenraum und einen groBeren Wohnkomfort als jede IOR-
oder klassische Yacht gleicher GroBe.

Das Ruder bei einer Moody ist weit vom Kiel abgesetzt, sehr groBflachig und garan-
tiert ausgezeichnetes Manovrierverhalten schon beil geringen Ausschldgen, problem-
los auch auf engstem Raum wie auch im schweren Seegang. Es sitzt an einem
Skeg, wodurch eine giinstigere Anstromung erfolgt mit dem Resultat einer besseren
Kursstabilitat als 2.B. mit einem freistehenden Spatenruder und auch erheblich
groBerer Wirkung bei krdaftigen Ruderausschldgen

Ganz besonders wird daber die Festigkeit und Sicherheit durch das tiefsitzende untere
Lager erhoht gegeniiber den Dbei Cruiser-/Racer-Typen iiblichen Ruderbefestigungen.
Das halbe, nicht ganz nach unten reichende Skeg vermeidet aber auch,daB der
Motor nach vorn herausgenommen werden muf3, wenn die Welle zu reparieren oder
auszuwechseln ist (wie bei vielen konventionellen Yachten).

| Der Kiel bei einer Moody-Yacht ist keine schmale, tiefe Flosse, auf der das Schiff
weder stehen kann noch darf, sondern ein gestrecktes, stromungsgiinstiges Profil
mit mdBigem Tiefgang. Er laBt nicht nur eine erheblich bessere Kursstabilitat

\ zu, sondern auch die Moglichkeit, die Yacht auf dem Kiel - in Tidengewdssern
oder im Winterlager - sicher abzustellen.

Bei einer Moody gibl es noch eine Bilge mit Pumpensumpf, ungleich wie bei den
meisten Cruiser/Racemn.

In den GroBen bis 37' baut Moody nach jahrelanger theoretischer und praktischer
Entwicklungsarbeit auch Kimmkieler.

Die Schwierigkeit, nicht nur gutes Segelverhalten, sondern auch solide, zuverldssige
konstruktive Festigkeit zu erreichen, ist erfolgreich gemeistert. Durch ein ausge-
feiltes Kielprofil und sorgfdltig ermittelte Anbauwinkel wird die kritische Verwirbelung
auf ein” Mindestmaf reduziert. Ein Unterschied im See- und Segelverhalten zwischen
Mittel- und Kimmkieler ist kaum mehr festzustellen. Trotz des erheblich geringeren
Tiefgangs hat der [Simmkieler nicht mehr Abdrift als die Mittelkielversion, und
zwar durch den bei zunehmender Krangung senkrechter kommenden Leekiel bei
gleichzeitig starker aufrichtendem Moment des Luvkiels.

Moody-Kimmkieler weisen auch einen sogenannten Sturz auf, d.h. daB der Kielabstand
vorn geringer ist als achtern. Dadurch wird die Kursstabilitat erhoht, das Drehvermogen
verbessert und die Abdrift erheblich verringert.

Alle Kiele sind iliber breite Montageflansche und entsprechend verstdrkte Rezesse
in den Rumpf integriert und so breitfldchig angebolzt, daB die Yacht gefahrlos
aufgesetzt, der Kimmkieler trockenfallen kann. Dieser steht fest auf beiden Kielen,
braucht weder Stiitzen (Watt) noch Lagerbock (Winter).
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Der Schlafplatz im Salon auf der Steuerbordseite erreicht seine Lange durch eine Hundekoje.

Der Schlafplatz im Achterschiff auf der Backbordseite miindet am Kopfende auf der
schrédgen Motorraumabdeckung, wodurch die waagerechte Liegeflache 15 cm kirzer ist.



